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1. Justificacid

L'informe técnic ha estat encarregat pel batle de Sencelles, Sr. Joan Carles Verd Cirer, al
Servei de Sistemes d’Informacié Geografica i Teledeteccio (SSIGT, Vicerectorat

d’Innovacid i Transferéncia) de la Universitat de les llles Balears.

L'objectiu principal de l'informe és Vanalisi dels principals efectes sobre els
components de la mobilitat derivats de la conversié de la Plaga de la Vila en una zona
per a vianants. El projecte de la conversio de la Plaga sera objecte d’un concurs d’idees

que necessita contar amb una diagnosi de la situacié de la mobilitat al municipi.

El treball ha estat realitzat pel Dr. Maurici Ruiz director del SSIGT amb el recolzament
de Vequip de recerca GITMOT (Grup d’investigacidé en Turisme, Mobilitat i Territori:

http://gitmot.uib.es), dirigit per la Dra. }Joana Maria Segui i vinculat al Departament de

Geografia. El seu focus principal de recerca és I'analisi de |a interrelacié entre el Turisme,
la Mobilitat i el Territori, des de la perspectiva de I'analisi espacial i geografica. Aquest

estudi incideix sobre una de les linies de recerca del grup: canvis d’ds i mobilitat.
L'estudi s’ha dut a terme el mes de gener del 2018.

Es vol agrair al Sr. Enric Vidal, policia local de Sencelles, la seva ajuda i col-laboracid.



2. Introduccio

Sencelles és un municipi del Pla de Mallorca. El seus nuclis poblacionals inclouen, a més
del poble, cinc llogarets: Cascanar Laia, Jornets, Ruberts, Biniali i Judi. El municipi

compta amb una poblacié de 3.096 residents (Padro municipal, 2017; IBESTAT).

L’Ajuntament vol dur a terme la transformacio de la Placa de la Vila en una zona per a
vianants per a donar-li un Us més social, oferir als veins un espai lddic i de relacid, reduir
I'ds dels vehicles motoritzats i fomentar la reactivacié econdomica de la zona. Es
pretenen reduir a minims els efectes negatius sobre la poblacio resident i la mobilitat

actual del nucli, especialment en relacio a la reduccio d’aparcaments.

El focus d’aquest informe és diagnosticar els components de la mobilitat al municipi que
puguin estar potencialment afectats per la reconversio de I'ts de la Plaga de la Vila. Els

elements analitzats son els segilients:

e Xarxa viaria:
o Sentits i direccions dels carrers.
o Amplada dels carrers (capacitat per incloure-hi aparcaments i pas
de vehicles pesats).

e Aparcaments: publics (capacitat actual) i guals permanents.
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Mapa 1. Localitzacio zona d’estudi



3. Metodologia

La metodologia duta a terme per elaborar el diagnostic dels components de la mobilitat
del municipi i avaluar els efectes de I'actuacid proposada inclou les segiients fases i

tasques:

- Fase d’inventari:

o Treball de camp on s’ha recollit informacid experimental sobre els
components de la mobilitat al municipi. $’ha contat amb el recolzament
del Sr. Enric Vidal, policia local del municipi.

o Treball de gabinet on s’ha tractat la informacid, cartografica i
estadisticament. 5’ha creat un sistema d’informacié geografica municipal
amb tots els components de la mobilitat.

- Fase de diagnosi. En base a la informacid recollida i al seu tractament es va
procedir a analitzar globalment els efectes de la transformacié per a vianants de
la plaga, a través de:

o Analisi DAFO. Diagnostic de debilitats, amenaces, fortaleses i
oportunitats de l'actuacié.

o Proposta d'escenaris d’actuacio

Diagnosi de la situacié actual

l

Projecte de conversio de la Plaga per a vianants

Efectes sobre I'aparcament Efectes sobre el transit Efectes sobre I'entorn economic i social
DAFO

Analisi de possibles escenaris

Figura 1. Esquema de l'informe




4. Inventari/diagnostic

4.1. Xarxa viaria

S’analitzen amb detall diversos atributs de la xarxa viaria del nucli municipal en relacié

als efectes potencials de I'actuacié proposada.
4.1.1. Amplada dels carrers
L'amplada aproximada dels carrers del nucli urba de Sencelles varia entre 3 i 13 metres

(taula 1). La majoria son carrers estrets, d’un sentit o en ambdos sentits. No segueixen

cap patré regular.

Metres amplada Longitud %

3 137,83 1,73%

4 460,40 5,79%

5 2160,11 27,16%

6 2391,42 30,07%

7 619,22 7,79%

8 1233,66 15,51%

9 134,23 1,69%

10 398,48 5,01%

12 268,12 3,37%

13 71,41 0,90%

20 77,80 0,98%

Total 7952,67 100%

Taula 1: Longitud i amplada dels carrers. En vermell es destaquen els que es troben per davall dels 7
metres

En la taula superior es pot observar que un 30% son carrers de 6 metres i 27% de 5
metres. Els carrers amb major amplada (13 i 20 metres) no son representatius ja que no

superen el 2% (veure mapa 2).
4.1.2. Sentits dels carrers
La meitat dels carrers sGn només d’un sentit i I'altre meitat de doble sentit (veure mapa

3). En general a la majoria dels carrers del poble s’hi aparca, tant amb un com en dos

sentits.



Sentit dels carrers
— Sentit inic

— Doble sentit

Mapa 3. Direccions dels carrers




4.1.3 Conflictes en relacio a I'amplada i els sentits dels carrers

Els majors conflictes apareixen als carrers més estrets amb doble sentit (veure mapa 4).

Segons les determinacions de la Policia Local del municipi de Sencelles respecte a I'accés
de les unitats d’emergéncies: les ambulancies tenen garantit I'accés a gairebé tot el
poble; no sent aixi el cas dels camions bomba dels bombers de Mallorca, en el que

I'accés queda limitat total o parcialment (veure mapa 2):

- Als carrers Capita, General, Son Pelea, Esperanga, Son Arrom, Serra (antic carrer
Nou) i Carrerd de Son Verd no s'hi pot accedir de forma total, només tenen accés
des de la seva entrada, per tant un vehicle bomba hauria de quedar al carrer
perpendicular de cada un d’ells o en el que li dona accés per després recular
(mapa 2, punts 1).

- En el carrer Molins, hi podrien accedir de forma parcial, es a dir, fins el n27
I'accés pel carrer Rafal és impossible. Per I"altre banda hi poden accedir des del
vial de les escoles noves pero també sense sortida, ja que a l'altura del n29 el
carrer s’estreny i es dificil el seu pas (mapa 2, punts 2).

- Pel que faal carrer del Gall, I"accés al seu inici pel carrer Sor Francinaina Cirer és
impossible, hauria de ser pel Carrer Ramon Llull i en direccid al carrer Molins
nomeés arribarien fins el n2 59 aproximadament (mapa 2, punts 3).

- | en el carrer Rector Molinas s’hi podria accedir a partir de la seva confluéncia

amb el carrer Son Arrom (mapa 2, punt 4).

Els conflictes es produeixen especialment en el pas simultani de dos cotxes a carrers
estrets. Els dies de mercat (dissabtes, festes) son els més problematics. La plaga es tanca
per I'entrada principal (carrer Antoni Maura) i s’habiliten accessos als camions i
furgonetes per la part de darrera (carrer Antoni Llabrés Mudoy). Es en aquests carrers

on es produeixen els majors col-lapses.

L’aparcament es realitza de forma generalitzada a tots els carrers i en general no suposa
un problema greu als veinats. Als carrers estrets i de doble sentit I'aparcament suposa

un problema afegit al transit de vehicles.



Quan es troben dos cotxes en sentit oposat a un carrer estret I'estrategia seguida és que
un dels dos s’hagi de returar a un costat. Aixo pot provocar algun conflicte a més d’un

problema de seguretat vial (veure mapa 4).

En el cas dels culs de sac només hi accedeixen els veinats i tenen poca afluéncia de

cotxes. No es presenten problemes significatius.

Mapa 4. Conflictes potencials als carrers de doble sentit

4.1.3. Punts negres
Segons l'estudi realitzat per la Direccié General de Transit (DGT) al 2014 (darrer any
publicat) dins el nucli de Sencelles no hi ha cap punt negre registrat.

La policialocal del municipi informa que no existeixen propiament punts negres al nucli.

La major problematica i incidents sdn deguts a I'amplada i sentits dels carrers.



4.2. Aparcaments municipals i guals permanents

A la Plaga de la Vila actualment hi estacionen uns quinze cotxes. Sencelles compte amb
sis aparcaments publics distribuits arreu del seu nucli i també més de 80 guals

permanents particulars (mapa 5).

El policia local argumenta que a la zona d’afectacio d’aquest estudi (darrera la placa) els
veins utilitzen el seu gual permanent i a més tenen I'opcid d’aparcar-hi davant. Aquesta
mesura s’adopta per tal de millorar la problematica de I'aparcament al poble. Es el cas

dels carrers de Son Arrom, Serra i Antoni Llabrés Mudoy.

Pel que fa als sis aparcaments publics, disposen de més de 200 places per poder-hi

estacionar de forma gratuita. Es situen als seglients carrers:

- Carrer de I'Església (20 places aprox.)

- Carrer de Ses Escoles (20 places aprox.)

- Carrer Constitucio (Plaga Nova, 22 places aprox.)
- Carrer Bons Aires (34 places aprox.)

- Carrer Molins ( 90 places aprox.)

- A davant el CEIP Can Bril (14 places aprox.)

Alguns carrers tenen capacitat d’aparcament en Zona Blanca. Aquests carrers son (veure

mapa 5):

- Antoni Maura: 4 places (A)

- Antoni Llabrés Mudoy: 9 places (B)

- Del Rafal: 10 places (C)

- Sor Francinaina Cirer: 4 aparcaments per motocicletes (D)
- Plaga Son Morei: 12 places (E)

- Ses escoles: 10 places (F)

- Retiro: 10 places (G)

Tot i no comptar amb la senyalitzacid esmentada, hi ha altres carrers on també s'hi
aparca com és el cas del carrer Lloren¢ Cartuxo o Donants de Sang. Aquests dos, a més,

comparteixen la via amb un carril per a bicicletes (veure mapa 5).



En relacid als carrets cal parlar de les voravies. Quasi tots els carrers en tenen i estan en
bon estat. La majoria no compleixen els estandards d’accessibilitat per a persones amb
mobilitat reduida i en alguns casos és tan estreta que només hi pot passar una sola

persona. Alguns tenen voravies als dos costats i altres només a un costat.

AB,C,D,E,F,G Places aparcament

- - - Carril bicicleta

° Guals permanents

B e
- Aparcament Public

Mapa 5. Aparcaments publics i guals permanents



4.3. Modalitat del transport
4.3.1. Transport public

El transport public que accedeix a Sencelles és I'autocar interurba TIB (Linia 310) . Es una
ruta que connecta Inca amb Palma connectant els municipis de Costitx, Sencelles i Santa
Eugénia amb una aturada a I'hospital Son Llatzer. A Sencelles, té I'aturada a la Plaga de
la Vila i és I’Ginica en tot el poble quan va en direccid a Palma, mentre en direccio a Inca

té I'aturada al carrer Donants de Sang, al costat del CEIP Can Bril (veure mapa 6).

La linia 310 té una freqiiencia de 10 viatges diaris entre setmana i només 4 en cap de

setmana A més no té una freqiiéncia horaria hora regular, a cada hora (figures 2 i 3).
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1150 1152 11:55 1205 1215 1220 1225 1230 12:35 12,50 13:00
13:30 13:32 13335 1345 1355 1400 1405 14:10 14:15 14:30 1440
15:10 15:12 15115 1525 1535 1540 1545 1550 15:56 16:10 1620
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830 832 835 845 855 900 91); 9:10 915 9:30 940
11:30 11:32 11:35 1145 11:55 1200 1205 12:10 12115 12:30 12:40
14:30 14:32 14:35 1445 14:55 1500 1505 15:10 15:15 15:30 1540
17:30 1732 17:35 17145 17:55 1800 1805 18:10 18:15 18:30 18:40

Figura 2. Horaris linia Inca-Palma
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16:00 16:10 16:25 16:30 1635 1635 1640 16:550 17:05 17110 1715
19:00 19:10 19:25 19:30 19:35 19:35 1940 19:50 . - -

Figura 3. Horaris Palma-Inca

En principi no s’ha detectat cap conflicte vial respecte al seu itinerari per dins el nucli

urba del poble.

| Rutes i aturades

Aturada Plaga de la Vila
[ ) Aturada c/Donants de Sang
@& === Inca-Palma
= = = Palma-Inca

I Placa

Mapa 6. Linies de bus TIB 310 i aturades



4.3.2. Transport motoritzat privat

El parc de vehicles d’automobils, segons la DGT, al desembre de I'any 2015 era de

2.945 vehicles on un 66% son turismes i un 12% motocicletes.

Parque de vehiculos automoviles

Antigdedad media
(parque con menos de
25 anos)
Parque Total a 31/12/2015 2.945 10,7
Ciclomotores 218 (7%) 11,8
Motocicletas 349 (12%) 10,3
Turismos 1.930 (66%) 10,4
Furgonetas 126 (4%) 13,6
Camiones 239 (10%) 11,2

Antigiedad del parque de vehiculos { < 25 aiios)

th-..l

& Menos de 4 afios = Deda7ahas ‘Deaauim = De 15 a 24 ahos

LTI

Figura 4. Parc d’automobils. Font: DGT

L'index de motoritzacié és de 951,22 vehicles per cada 1.000 habitants (el les llles

Balears és de 1125,14 vehicles per cada 1.000 habitants).

4.3.3. Transport no motoritzat

La mobilitat dels vianants al nucli de Sencelles no presenta problemes rellevants.
Empero en referéncia a les voravies (veure apartat 4.2), ell poble no esta adaptat a

I'accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, hi ha dos carrils bici (veure mapa 5). Al carrer
Donants de Sang i al carrer Lloreng Cartuxo (es connecten entre si i estan just devora
I'escola publica i el poliesportiu). Estan senyalitzats i separats de la resta de carrers per

unes peces de ferro i goma per tal d’impedir que els cotxes puguin envair el carril.



4.4, Accessibilitat al poble i a la plaga

El nuclide Sencelles té una gran nombre d’accessos d’entrada i sortida per la xarxa viaria.

Els principals sén els seglients (veure mapa 7):

- Carrer dels Donants de Sang: només un sentit d’entrada a Sencelles en
procedéncia de Biniali.

- Ma3140: doble sentit i és la connexié amb la carretera de Sineu.

- Carrer dels Bons Aires: sortida del poble cap a fora vilaicap ainca. També és una
passible entrada (mig carrer és només d’un sentit i I'altre de doble sentit).

- Ma3121: entrada i sortida doble sentit en direccié a Costitx.

- Ma3120: entrada a Sencelies procedent d’Inca, d’un sentit.

- MA3110 Camide Son Arrosa: doble sentiti es junta amb el cami que ve d’Algaida.

- Camins disseminats que connecten amb fora vila.

L'accés a la placa actualment es realitza pels carrers de I'Església, Antoni Llabrés Mudoy
(d’entrada i sortida) i Antoni Maura. Aquest darrer és I’unic que és d’un sol sentit i per
sortir s’utilitzen els altres dos, el carrer Sor Francinaina Cirer o el del Rafal (veure mapa

7).

Mapa 7. Entrades i sortides del nucli de Sencelles.
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5. Efectes potencials de la creacié de la zona per a vianants sobre
la mobilitat.

Aqui s’avaluen els efectes potencials que suposaria transformar la Placa de la Vila en un

espai per a vianants.
Efectes sobre I'accessibilitat

L’actuacid proposada pot donar lloc a I'aillament dels carrers posteriors a laplacaiala
circulacié de vehicles d’aquesta zona. La limitacié del pas de vehicles a través de la plaga

obligara a accedir a la zona posterior través d’un altre itinerari.
L"accessibilitat dels vianants i ciclistes es veura incrementada positivament.
Efectes sobre I’'aparcament de vehicles

La proposta generara I'eliminacid de les places d’aparcament ubicades a la Plaga de la
Vila (aprox. 10). Aix0 provocara la necessitat d’aparcament a altres emplagcaments

alternatius.

L’eliminacié dels aparcaments a la placa fomentara un canvi d’habits a la poblacié
resident que actualment utilitza el vehicle privat de forma massiva per als

desplacaments de proximitat.
Efectes socials i economics

L’actuacio suposara una millora per al municipi ja que incorporara un nou espai public
de relacions socials on poder-hi desenvolupar activitats. La proposta millora la mobilitat
del municipi la promociod de la mobilitat sostenible i saludable, i augmenta la qualitat de

vida, amb un nou espai de passeig.



6. Diagnostic integrat dels efectes de la conversié de la Plaga de
la Vila

Utilitzem I'analisi DAFO com a técnica per a estructurar els efectes positius i negatius
de I'actuacio proposada. Aquesta matriu és el producte del procés de consens entre els

membres de I'equip técnic.

Debilitats Fortaleses
Reducciod de I'aparcament a la plaga Increment de I'espai per a vianants
Limitacié del pas del transit rodat Increment activitat social i econdmica del poble

Reduccio de I'accessibilitat zona posterior

Major us dels aparcaments municipals
a la plaga

Increment de demanda sobre la resta

, Disminucid del consum de CO2
d’aparcaments

Amenaces Oportunitats

Canviar la percepcid social. Motivar a la poblacié a
Col-lapse potencial dels carrers pel pas de | utilitzar modes de transport no motoritzats. Foment
vehicles. mobilitat sostenible, absolutament abastable en un
espai de reduides dimensions

Infraccions de transit Millorar els habits saludables de la poblacio

Potencials queixes veinals Contribuir a la millora de la mobilitat del poble

Canvi dels sentits dels carrers

Incentivar la bicicleta publica i el passeig a peu




7. Analisi de possibles escenaris en relacié a la mobilitat

En aquest apartat avaluem diverses possibilitats d’actuacio en relacio a la transformacid

de la plaga del Poble.

Escenari 1. Placa tancada totalment a la circulacié de vehicles.

Avantatges: la plaga seria totalment pels vianants i no hi hauria cap tipus de
circulacid motoritzada, es a dir, que no fos a peu o en bicicleta. La localitzacié de

|'aturada de bus no es veuria afectada.

Inconvenients: s’haurien de modificar els sentits dels carrers posteriors a la plaga
per a que els veins d'aquesta zona poguessin passar. S’eliminarien les places

d’aparcaments i s’hauria de canviar I'aparcament per a minusvalids (Annex, fotos 1i2).

Escenari 2. Placa pels vianants perd deixant un carril d’un sentit Unic d’entrada a la Placa.

Avantatges: % de placa seria pels vianants i només s’hauria de canviar el sentit al

carrer Antoni Llabrés que passaria a ser només d’un sentit i per on s’hauria de sortir.

Inconvenients: eliminacid de les places d’aparcament de la plaga. La sortida es
faria pel carrer esmentat o bé cap a fora vila (Annex, fotos 3 i 4). L'aturada de bus hauria

de ser traslladada davant de la ubicacié actual (Annex, foto 5).

Escenari 3. Placa pels vianants perd deixant un carril de doble sentit amb velocitat

limitada al maxim (30km/h).

Avantatges: % de plaga seria pels vianants, no s’hauria de modificar cap direccid
i s'aprofitaria 'endinsada de devora I'església per a que no hi hagués cap embos ja que

és un espai més ample (Annex, foto 6).

Inconvenients: eliminacid de les places d’aparcament. L'aturada de bus hauria de

ser traslladada davant de la ubicacié actual.



En totes les opcions, la prioritat sén els vianants i que aquests aprofitin de la millor forma
possible I'espai. A més, per arribar a la Plaga de la Vila, des dels carrers més periférics de
Sencelles, estarden uns 10 minuts aproximadament. Aquest fet és molt favorable a que

la poblacid es pugui moure caminant o en bicicleta i pugui deixar el cotxe aparcat.

El fet de transformar la zona pot ajudar a incrementar els habits saludables de la
poblacid i a conscienciar la poblacié de la importancia que té la mobilitat sostenible pel

municipi i també per a la seva salut.

8. Referéncies

IBESTAT http://ibestat.caib.es/

DGT htip://www.dgt.es/

Google Maps https://www.google.es/maps

9. Annexos



Foto 1.

Aquestes dues imatges de Google Maps corresponen a la cantonada del Carrer Serra
amb el carrer Son Arrom. Es un dels punts més conflictius pel pas de vehicles per les

seves limitacions d’amplada.



Foto 3. Peu de foto
Visibilitat des del carrer de I'Església cap a la Plaga. La fotografia esta feta de I'endinsada

on es podrien aturar els cotxes en el cas de deixar un carril de doble sentit.

Foto 4.

Visibilitat des del carrer Antoni Maura cap a la Placa de la Vila. Tots els aparcaments

haurien de ser eliminats en tots els casos que es proposen.



Foto 5.

Aquesta és I'actual aturada per I'autocar. En el cas de fer tota la plaga per a vianants no
hi hauria problema, siné s’hauria de traslladar enfront mantenint la mateixa estética que

ard

Foto 6.

Aquesta és I’'endinsada on es returarien els cotxes en cas de deixar un carril de doble

sentit a la plaga. Es ample i amb bona visibilitat
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Mapa 2. Amplada dels carrers
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